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e ‘Stanje na trzistu pneumatika u svetu

e ' Stanje na trzisStu pneumatika u Srbiji

e Pneumatici i bezbednost saobracaja

e Analiza uticaja pneumatika u sudarima (domaci i strani)
e _Noviimaterijali

e Bezbednost drumskog saobracaja prema ISO 39000

Skup je otvoren'i'za.sve druge teme vezane za proizvodnju, eksploataciju, odrZavanje i reciklazu pneumatika
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Gume punjene vazduhom (pneumatici) namenjene automobilima pocele su da se proizvode od 1895. godine. Veoma brzo
su zamenile tockove sa ¢vrstom gumom, koje su bile izvor neudobnosti za putnike i ostecenja za konstrukciju vozila.
Pneumatici obezbeduju bolje prijanjanje na podlogu i absorbuju deo kineticke energije vozila. Svaka od kontrolnih funkcija
(upravljanje, kocenje i ubrzavanje) koje pokreéu vozad i/ili aktivni sigurnosni sistemi (protivblokirajuci kocni sistem ABS,
elektronska kontrola stabilnosti ESC, TCS kontrola vuce) na kraju se prenose na pneumatike, koji su jedini delovi vozila koji
su u stalnom kontaktu sa kolovozom. To pneumatike cini klju¢nom komponentom za bezbednost vozila. Interakcija u
kontaktu zavisi i od stanja kolovoza (hrapavost, ostecenja...), vremenskih uslova (kisa, blato, sneg, led...) i temperature
okoline.

Mozda na prvi pogled nije ocigledno, ali odabir pneumatika za vas automobil ima velike sli¢nosti sa izborom cipela za
izlazak iz kuce. Na raspolaganju nam stoje letnje cipele koji su moderne, lagane i ostavljaju utisak; cipele za jesen koji
moraju biti ¢vrste, pogodne za kiSu i kretanje po barama, a da nam se noge ne pokvase; i imamo zimske cipele koje trebaju
da su tople i da su bezbedne za kretanje po ledu i snegu. Cipele biramo na osnovu izgleda, udobnosti i mozda najvaznije,
na osnovu iskustva, kako i koliko odgovaraju uslovima koji nas ¢ekaju kada izademo na ulicu.

Slicna logika vazi i kod izbora pneumatika. Osnovni zadatak pneumatika, kada govorimo o bezbednosti saobracaja, je
osiguranje dovoljnog prijanjanja guma na putu u razli¢itim uslovima kretanja. Bezbednost vozaca, putnika, zajedno sa
bezbednoscéu drugih korisnika puta, bi mogla direktno zavisiti i od vrste i stanja pneumatika na vozilu.

Za bezbednu voznju pneumatici moraju biti: kvalitetno izradeni (homologacija), pravilno odabrani (vrsta i dimenzije),
propisno napumpani, bez oStecenja i da su sa dovoljnom dubinom dezena protektora.

Kvalitet guma i inovacije igraju znacajnu ulogu u bezbednosti vozila. Dizajnirajuci pneumatike konstruktori se trude da one
zadrzavaju visok standard performansi do zakonske granice upotrebe. ,Pravi pneumatik” u kombinaciji sa odgovornim
ponasanjem vozaca, koje je u skladu sa uslovima puta, znacajno povecavaju bezbednost voznje. Tu su od velike pomodi
nove tehnologije i materijali koriséeni pri proizvodnji pneumatika. Dizajn pneumatika koji dobro funkcionise pod svim
uslovima ne postoji. Ovo je narocito vaZi za zimu kada hladno vreme znaci teze uslove za voZnju i povecan rizik od
saobradajne nezgode. U takvim sluCajevima pomaze koriS¢enje zimskih pneumatika, koji su posebno dizajnirani da
obezbede optimalne performanse u razli¢itim vremenskim uslovima tokom zime. Tehnologija zimske gume poboljsava
sigurnost i pokretljivost na snegu i ledu i omogucava bolji rad u hladnim vremenskim uslovima kada temperatura pada
ispod 7°C.

Dobra vest za sve korisnike puteva su i RunFlat pneumatici. Vozaci se vise ne moraju plasiti da ¢e ostati na nekoj
nepoznatoj lokaciji na putu zbog izduvanog pneumatika. Automobil sa probusenim RunFlat pneumatikom mozZe nastaviti
voznju jo$ najmanje 80 km i to brzinom od 80 km/h do prve pumpne stanice ili servisa. RunFlat pneumatici takode
znacajno doprinose i bezbednosti na putevima. DoZivljavanje udara tokom voznje, zbog naglog praznjenja pneumatika,
moze biti veoma opasno za vozilo i ostale ucesnike u saobracaju. To je situacija u kojoj se voza¢ mora boriti da odrzi
kontrolu nad automobilom, pogotovo ako je na autoputu i putuje sa velikom brzinom. U takvim prilikama rizikuje da
povredi sebe i svoje putnike, a takode i ugroze bezbednost drugih korisnika puta. U nekim situacijama vozaci vozila
opremljenih RunFlat pneumaticima nisu ni svesni da je neki od pneumatika ostao
bez vazduha pod pritiskom. U tim situacijama pomaze uredaj za nadzor pritiska
vazuha u pneumaticima (TPMS). Potencijal TPMS-a za bezbednu voznju i vecu
efikasnost potrosnje goriva je prepoznat od strane zakonodavca EU za putnic¢ka
vozila: prema tome, TPMS je obavezan, od novembra 2014. godine, za sve nove
automobile prodate u EU.

Bezbednost saobracaja na putevima je zajednicka odgovornost svih ucesnika.
Vlast, automobilska industrija, graditelji i upravljaci infrastrukture i vozacéi moraju
zajednicki raditi na reSavanju izazova koje predstavlja neograni¢ena mobilnost.
Medutim, uloga vozaca je tu klju¢na. Najnaprednije tehnologije ne mogu prufziti
zaStitu ako se ne koriste ili se ne koriste pravilno. Jednostavna cinjenica je da
vozaci moraju da preuzmu odgovornost za odrzavanje pneumatika. Tu se najpre
misli na izbor pneumatika u skladu sa vremenskim uslovima i godi$njim dobom.
Takode, to ukljuCuje i redovne provere kako bi se obezbedio optimalan pritisak
vazuha u pneumaticima i dubinu dezena protektora.
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